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Erst haben wir sie miihevoll rausgerissen, jetzt kommen sie wieder rein:
Moderne Dammmatten sorgen dafir, dass die Turen des alten Schweden
auch in Zukunft klingen wie ein Panzerschrank

ie sehr Démmmatten ein Auto ver-
Wéndem kionnen, merkt man erst,
wenn sie nicht mehr da sind, Plotz-
lich klingt eine zufallende Tiir wie ein Tritt
gegen einen Blecheimer und eine Fahrt tiber
Rollsplitt hdrt sich an wie schwerer Beschuss
aus dem Hinterhalt. Erleben kann man das
in kompromisslos vorbereiteten Rallyeautos
oder in einigen RS-Modellen von Porsche,
wo das Weglassen ordentlich Geld kostet.
Im Fall unseres Saab kostete das Weglas-
sen eine Menge Arbeit, dennim Rahmen der
Karosserierestaurierung mussten die alten
Bitumenmatten erst einmal raus, Manche
lieRen sich einfach runterreifen, andere nur
mit Schaber und Spachtel entfernen. Wie
man bei dieser Arbeit auch vorgeht, eines

Bevor die selbstklebenden Dammmatten

Kontakt mit dem Lack bekommen, werden
Staub und Fettreste griindlich entfernt
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sollte man auf keinen Fall vergessen: den
Atemschutz. Denn die Zusammensatzung
der alten Dammstoffe ist heute meist villig
unklar und manche enthalten so unappetit-
liche Dinge wie Asbest. Wer da mit Winkel-
schleifer und Drahtbiirste rangeht, riskiert,
dass kleinste Partikel in die Lunge geraten,
wo sie nun wirklich nicht hingehoren, Die 46
Jahre alten Bitumenmatten des Saab sind
hier weniger gefahrlich —zumindest, solange
sie mit einem Schaber heruntergekratzt und
nicht zu heifl werden, denn das alte Teer-
zeugs enthalt polycyclische aromatische
Kohlenwasserstoffe (PAK), die beim Passiv-
rauchen mit dem HeiBluftfohn genauso un-
gesund sind, wie sie sich anhoren. Wer bei
Bitumenmatten auf Drahtbirsten und soge-

Die Diimmmatten werden nicht bis an den Rand
gekleht, Beim Ausmessen mit dem Zollstock
lasst Redakteurskollege Florian Schwaab...

Zuschneiden des schweren aber weichen
Kunststoffmaterials geht

Ersta Anprobe im Kofferraum. Jetzt fehlen nur
noch die Aussparungen fiir Ablauflidcher und
Reserveradbefestigung






